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Beschrelbung 

**r^%%Z£%^:^^ P ™^*^ ■»*-«— -~ Kraftfahr.eug-Antlb.oK- 

' kanm"™ EP 'V'° 472 ™ ? ^ Komm ^ to ™>K™« e'nem tiefgezogenen top ff6rmigen Gehluse be- 
£££ IZZST^"*™ T ° P,rand ^ ^ ossenes L-0«el*l festschraubtL 1st. das eln^ 
2 T?T OSSenen hohlzylinderforrnigen Lagerhals aufweist. der inner, ein RotorweTen- 

aZSZ t ,'T ""l 8 ^ 6 " 2Um Aufetekk °" ^ Flanschoffnung einer anzutreibenden HydrauH^m " 

. Jn«n topfeodenseltigen Lagerhals ist die Rotorwe.le auBerdem uber ein kJS22£2T 

S«l !? T °P fbodenstirns «te *» Motorgehauses her ist eine Kunststof f-Abdeckkappe rnTefcem 

das Motorgehause axial auBen teilweise ubergreifenden Kabelkanal aufgesteckt durch den^ ^,17 

2!£S^jr ,SO,,ert ^ SlimSe,te ^ Kunststoff-Abdeckkap^ gehaltenen Kun- 

,<« ? ^ dar0barhinaus berelts vorgeschlagen worden. an derdem Motorgehause abgewandten Stirnflache 
2al„ U TT ha T S E ' e * ronik 9 eh ^ anzuordnen. das eine. insbSondere vo eTner teterp atte t! 

? ek,, ? Che ^ 6,ektronische Versorgungs-Steuervorrichtung a^m^e Od^ 
hL~ ^ Vereo ? un 9 s - b2w " Steuerleitungen mil elektrischen Bauteilen in dem Motorgehause insb^on- 

GemSB Aufgabe vorliegender Erfindung soil ein Motor-Pumpen-Aggregat insbesondere fur *i„« 
ahrzeug-Antiblockier-Brernsvorrichtung. mlt elektrischen Verbind^ngslerrn z^sc^n ^inZenL^ 

eihe U n^ 

e.nfachen ferbgungs- und montagetechnischen Mltteln ein voller Schutz gegen das Eindringen FeuSfTr! 
^S^TtS^T ^ ^ L6SUn9 dieSef Auf9abe ^ ^indungsgerSa durch^ 

Son Z22r > S9 T? en d6r &flndun9 Sind Gegensland der UntemnsprQch™ 

dem BeSm^kn La 9S9 ! m Ver,e9en dw Vebi "dungs.eiterzwischen dem Motorgehause eineSeits und 
troniko^r 9 h t U8 ^ derer5eltS dUFCh d8S ' nnere VOn Motorgehause und Pumpengehiuse so^e Bek 

7 r=S£ F - ' ~' 

FIG 2 das Motorgehause gemaB FIG 1 im Schnittverlauf ll-ll 
vorstehend^Tha^ 

MagnetschalenTzu tr^un^ des Motorgehauses 1 sind 

RotorwickJung ist an einen ^on^tor 5 3 ano ^? 5.2 emgebrachten RotorwickJung angeordneL Die 
hauses 1 a* einer F^or^^^^ 

motorgehauseseC^C:^^^ b «*™* wird. die in einer 

torgehauses 1 ist axial voroelaTrTni ► JJISST r 1 de " To P«>o<*en des topfformigen Mo- 

9eflar«chUn d lTmp7ni * *«*•"»•»*"• 2 dichtend an- 

HvdrauOkHOss^ "i.^i'TSSSS iS^TSl^^ 
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Rotorwelle 5 angetrieben. 

Der Lager hals 1.1 des Motorgehiuses 1 ragt axial derart in das an don Topfboden des Motorgehauses 1 
angeflanschte Pumpengehiuse 2 hinein, daE die gesamte Lagerung der Rotorwelle 5 sowie der Exzenter 5.1 
in das Pumpengehause 2 eintauchen und somit die axiale Baulange des Gesamt-Aggregats verkurzen. Der 
5 Lagerhals 1.1 weist dabei einen ersten Abschnitt 1.11 zur Aufnahme eines ersten Kugel-Lagers 5.4, einem 
demgegenuber mit geringerer radialer Weite versehenenen zweiten Abschnitt 1.12 fur ein weiteres Kugel-La- 
ger 5.5 fur die Rotorwelle 5 und dazwischen einen mit Ctffnungen fur die Pumpenst6&el 2.1 ;2.2 versehenen 
dritten Abschnitt 1.13 auf. 

Zur fertigungs- und montagetechnisch einfachen Abdichtung der offenen Stirnseite des Motorgehauses 
10 1 ist in vorteilhaf ter Weise eine axial von dieser Stirnseite her auf das Motorgehause 1 aufgesteckte Kunststoff- 
Kappe 8 vorgesehen, deren topf randseitige offene Stirnseite gegenuber dem anliegenden Pumpengehause 

2 durch eine randseitige umlaufende, gleichzeitig auch die topfbodenseitige Stirnseite des Motorgehauses 1 
gegenuber dem Pumpengehause 2 abdichtende Dichtung 9 abgedichtet ist. Ein ihniiche umlaufende Abdich- 
tung ist zwischen den voreinanderliegenden Stirnseiten von Pumpengehause 2 und Pumpengehause 3 durch 

15 eine weitere umlaufende Dichtung 9 vorgesehen. 

Zurelektrischen Verbindung zwischen dem Motorgehause 1 einerseits und dem Elektronikgehause 3 an- 
dererseits sind erf indungsgemafc Verbindungsleiter 6.1 ;6.2 als elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitungen 
vorgesehen, die nur innerhalb des Motorgehauses 1, des Pumpengehauses 2 sowie des Elektronikgehauses 

3 verlaufen und dazu durch die voreinanderliegenden Stirnseiten von Motorgehause 1 und Pumpengehiuse 
20 2 einerseits bzw. Pumpengehiuse 2 und Elektronikgehause 3 andererseits durchgef uhrt sind; die Durchf ub- 

rungen durch die voreinanderliegenden Stirnflichen liegen radial innerhalb der umlaufenden Dichtungen 9;9, 
derart da& auch die Durchfuhrungen somit gegen ein Eindringen von iu&erer Feuchtigkeit im Bereich der 
voreinanderliegenden Stirnflichen mit Sicherheit verhindert ist 

In fertigungs- und insbesondere montagetechnisch besonders gunstiger Weise sind die elektrischen Ver- 

25 bindungsleiter 6.1;6.2 im Motorgehiuse 1 innerhalb axialer Distanzstucke 6 angeordnet, insbesondere einge- 
spritzt, die zwischen tangential gegenubertiegenden Stirnseiten von am Innenumfang des Motorgehauses 1 
gehalterten Magnetschalen 4 f ixiert sind. 

In weiterer montagetechnischer Vereinfachung sind nach einer Ausgestaltung der Erfindung die die Ver- 
bindungsleiter 6.1;6.2 aufnehmenden Distanzstucke 6;6 im Sinne einer durch das Pumpengehause 2 fuhren- 

30 den und in dem Elektronikgeh§use 3 mit einer elektrischen bzw. elektroniscben Versorgungs- bzw. Steuer- 
vonichtung kontaktierbaren Steckerverbindung verlfingert bzw. ausgebildet; bei einem zum Antrieb vorgese- 
henen Kollektormotor mit einer die Bursten 1.3; 1.4 haltenden Burstenplatte 1.2 einerseits und einem Elektro- 
nikgehause 3 mit einer darin angeordneten, die Bauteile und Verbindungen der elektrischen bzw. der elektro- 
nischen Versorgungs- bzw. Steuervorrichtung aufnehmenden Leiterplatte 3.1 sind die Verbindungsleiter 

35 6.1 ;6.2 als direkte, bei einer axialen Aufbaumontage se!bstt§tig kontaktierbare Verbindungen zwischen der 
Burstenplatte 1.2 und der Leiterplatte 2.1 ausgebildet 



Patentanspruche 
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1. Motor-Pumpen-Aggregat, insbesondere Kraftfahrzeug-Antiblockier-Bremsvorrichtung. enthaltend ein 
Motorgehause (1), ein Pumpengehause (2) und ein Elektronikgehause (3) mit den Merkmalen: 

a) Das Motorgehause (1) liegt mit seiner einen Stirnflache vor der einen Stirnflache des Pumpenge- 
hauses (2); 

45 b) das Elektronikgehause (3) liegt mit seiner einen Stirnflache vor der anderen Stirnflache des Pum- 

pengehauses (2); 

c) durch die voreinanderliegenden Stirnflichen und durch das Pumpengehause (2) f uhren Verbin- 
dungsleiter (6.1;6.2) als elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitungen zwischen jewei Is dem Inneren 
des Motorgehauses (1) einerseits und des Elektronikgehauses (3) andererseits. 

so 

2. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 1 mit den Merkmalen: 

d) Die voreinanderliegenden Stirnf lachen sind durch zwischenliegende umlaufende Dichtungen (9;9) 
gegeneinander, insbesondere nach radial au&en, abgedichtet; 

e) die elektrischen Verbindungsleiter (6.1;6.2) verlaufen radial innerhalb der umlaufenden Dichtungen 
55 (9;9) durch die voreinanderliegenden Stirnflichen des Motorgehauses (1) und des Pumpengehiuse 

(2) sowie des Pumpengehiuses (2) und des Elektronikgehauses (3). 

3. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 1 oder 2 mit dem Merkmal: 
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10 bildet 
5. 



0 Die elektrischen Verbindungsleiter (6.1;6.2) sind innerhalb des Motorgehauses (1) in axialen Di- 
stanzstucken (6) verlegt, insbesondere eingespritzt, wobei diese Distanzstucke zwischen tangential ge- 
genuberliegender Stirnseten von am Innenumfang des Motorgehauses (1) gehaltenen Magnetschalen 
(4; TKiert sind. 

Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 3 mit dem Merkmal 

g) Zumindest die die Verbindungsleiter (6.1 ;6.2) aufnehmenden Distanzstucke (6) sind im Sinne 
einer durch das Pumpengehause (2) f Chrenden und in dem Elektronikgehause (3) mit einer elektrischen 
taw. elektronischen Versorgungsvorrichtung kontaktierbaren Steckerverbindung verlfingert bzw. ausge- 



1S 

Claims 



Motor-Pumpen-Aggregat nach einem der Anspruche 1-4 mit dem Merkmal: 

h) Die Verbindungsleiter (6.1:6.2) verbinden eine BGrstenplatte (1.2) in dem Motorgehiuse (1) ei- 
nerseits mit einer Leiterplatte (3. 1) in dem Elektronikgehause (3) andererseits 
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1. Motor-pump unit, preferably a motor-vehicle anti-lock brake device, comprising a motor housing (1). a 
20 pump housing (2) and an electronics housing (3) with the following features- 

a) the motor housing (1) lies with its one end surface in front of one end surface of the pump housing 

housing^2) roniCS h ° USi " 9 ^ ** ™" fr ° nt otherend 8urface of the P um P 

25 c) connecting lines (6.1 ; 6.2) pass through the end surfaces, which lie one in front of the other, and 

through the pump housing (2) as electrical supply and control lines in each case between the interior 
of the motor housing (1) on the one hand, and the electronic housing (3) on the other. 

2. Motor-pump unit according to Claim 1 having the following features- 

30 ? ^ 8 " rfa f S ! ' WhiCh " e ° ne ln fr ° nt ° f ,he other ' ara 893180 °" one another, preferably ra- 

dially outwards, by interposed peripheral seals (9; 9); 

e) the electrical connecting lines (6.1; 6.2) run radially within the peripheral seals (9; 9) through the 
end surfaces which lie one in front of the other, of the motor housing (1) and of the pump housing (2). 
as well as of the pump housing (2) and of the electronics housing (3). 

3. Motor-pump unit according to Claim 1 or 2 having the following feature- 
ho^inUm- e,eCtr r' C ° nnec !' in9 ,ines < 6 - 1: 6 -2) are ,aW . Preferably injection-moulded, within the motor 

n^tfc 2J \ul h J? T™*' 86 SP8Cere be ' n9 toed b6tWeen te "9 an «a"y oppo^« end sides of mag- 
netic shells held on the inner circumference of the motor housing (1). 

Motor-pump unit according to Claim 3 with the following feature: 

a m 9> ? ' eaSt SPa ° erS (6) WhlCh feCeiVe the con "ecting lines (6.1; 6.2) are extended or designed 

Ironies TlZ C % ne T ,' C !l P3S f SS thrOU9h thB PUmP hOUSin9 < 2 > and «*" b * ex- 
tremes housing (3) with an electrical or electronic supply device. 

5. Motor-pump unit according to one of Claims 1-4 with the following feature- 

h»nH 0! C0 T?" C ^ li" 68 (61; 6 - 2) CO " neCt 3 brush p,ata < 1 -2> in the «~*°r housing (1). on the one 
hand, to a circuit board (3.1) in the electronics housing (3) on the other. 

Revendications 

1 * lrrrtr^ PO T e ^° tamment POUrU " dfepOSit,f de freina 9 e a «nUWocage pour vehicule automobile. 
P^^ 

Smpe^)? fBCOS fr ° nta,eS ^ Cartef d " m ° teUr (1) 651 e " 8Vant d ' une surface frorrtale corps de 
ptmZ?2? fronta ' e d " b< * ler <3) d ° SySt6mS 6,ectronit > ue est **** ^"tre face frontale du corps de 



40 4 . 



EP a 645 875 B1 



c) des conducteurs de liaison (6.1;6.2) constituant des conducteurs 6lectriques cf alimentation et de 
commande s'6tendant respectivement entre rint6rieur du carter de moteur (1) d'une part et le boltier 
(3) du syst&me 6lectronique d'autre part traversent les faces f rontales dispos6es Tune devant I'autre 
et le corps de pompe (2). 

Groupe moto-pompe suivant la revendication 1 , pr6sentant les caract£ristiques suivantes : 

d) les surfaces frontales dispos6es Tune devant I'autre sont 6tanch6if tees Tune par rapport & Fautre, 
notamment radialement en direction de I'exterieur, par intercalation de garnitures d'6tanch6it6 (9;9) cir- 
conferentielles; 

e) les conducteurs 6lectriques de liaison (6.1;6.2) s*6tendent radialement & I'interieur des garnitures 
d'6tanch6it6 (9;9) circonf6rentie!les et traversent les faces frontales, dispos6es Tune devant Pautre du 
carter de moteur (1) et du corps de pompe (2) ainsi que du corps de pompe (2) et du bonier (3) pour 
le systeme 6lectronique. 

Groupe moto-pompe suivant la revendication 1 ou 2, pr6sentant la caract&ristique suivante : 

f) les conducteurs 6lectriques de liaison (6.1;6.2) sont pos6s, et notamment par moulage par in- 
jection, & Fint6rieur du carter de moteur (1), dans des entretoises axiales (6), ces entretoises 6tant f ix6es 
entre des faces frontales, situ6es tangentiellement en vis-a-vis, de coques magn6tiques (4) maintenues 
d la p6riph6rie rnt6rieure du carter de moteur (1). 

Groupe moto-pompe suivant ia revendication 3, pr6sentant la caract6ristique suivante : 

g) au moins les entretoises (6), de reception des conducteurs de liaison (6.1,6.2), sont prolong6es 
ou r6a!is6es pour former un connecteur qui traverse le corps de pompe (2) et qui peut 6tre amend en 
contact avec un dispositif d'alimentation 6lectrique ou 6lectronique dans le boTtier (3) du syst&me 6lec- 
tronique. 

Groupe moto-pompe suivant Tune des revendications 16 4, pr6sentant la caract6ristique suivante : 

h) les conducteurs de liaison (6.1;6.2) relient une plaque porte-balais (1.2) situ6e dans le carter 
de moteur (1) d'une part d une plaquette 6 circuits imprimis (3.1) srtu6e dans le bottier (3) du systfcme 
6lectronique d'autre part 
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